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Ausgangslage

1 Ausgangslage

Gemass Leistungsvereinbarung (LV) ist jahrlich ein Netzzustandsbericht zu erstellen. Dieser Netzzustands-
bericht gibt Auskunft tGber die Entwicklung des Zustandes der Infrastrukturanlagen.

Der vorliegende Bericht beschreibt den Netzzustand per Ende 2025 fiir den LV-finanzierten Abschnitt zwi-
schen Dietikon Zentrum und Bahnhof Killwangen Spreitenbach der im Verantwortungsbereich der Lim-
mattalbahn AG (LTB) liegt. Der Abschnitt Dietikon Bahnhof bis Ziirich Bahnhof Altstetten liegt im Finan-
zierungsbereich des Ziircher Verkehrsverbundes und ist hiermit nicht relevant fiir die Berichterstattung
gegenliber dem Bundesamt fir Verkehr'.

Die Gliederung der Bahninfrastruktur der LTB und deren Zustandsbewertung erfolgt geméass RTE 29900
(Ausgabe 2025).

Zustandsklasse Beschreibung Klasseniibergange
< 1.75 neuwertig
1 neuwertig
1.75 — 2.24 neuwertig bis gut
2.25-2.74 gut
2 gut
2.75 — 3.24 gut bis ausreichend
3.25 bis 3.74 ausreichend
3 ausreichend
3.75 — 4.24 ausreichend bis schlecht

4.25 — 4.74 schlecht

schlecht
4.75 — 4.99 schlecht bis ungenugend

ungenugend 5.00 ungenugend

Tabelle 1: Zustandsklassen gemédss RTE 29900

1.1 Methode zur Zustandsbewertung

Die Feststellung der Zustandsklasse erfolgt in zwei Schritten:

Schritt 1: Es wird eine «Zustandsklasse berechnet» auf Basis der Alterungskurve (Richtwert der Degrada-
tion) und der entsprechenden Verweildauer der Einzelanlage in einer Zustandsklasse ermittelt. Bei der Ver-

weildauer je Zustandsklasse wird sich an den Richtwerten im Anhang der RTE 29900 orientiert.

Schritt 2: Es wird eine «Zustandsklasse manuell» auf Basis der Beurteilung der Einzelanlage durch einen
fachkompetenten Mitarbeitenden vor Ort ermittelt.

Beide Zustandsbeurteilungen fliessen in unterschiedlichen Gewichtungen in die definitive Zustandsnote
der Einzelanlage ein. Derzeit wird die manuelle Zustandsnote mit 75 % gewichtet, die berechnete mit 25 %.

Auf diese Weise kann fir jede Anlage individuell, transparent, nachvollziehbar, regelmassig und den Regeln
der Technik entsprechend eine Zustandsbeurteilung durchgefiihrt werden.

'Siehe Anhang «Finanzierungsiibersicht»

Ausgangslage

1.2 Anlagemanagement bei der Aargau Verkehr

Die Infrastruktur der Limmattal Bahn AG wird von der Aargau Verkehr betrieben und basiert auf dem Anla-
gemanagementsystem der Aargau Verkehr. Dieses beruht auf einem Zusammenspiel zentraler Prinzipien,
die gemeinsam dafiir sorgen, dass das Schienennetz sicher, zuverlassig und wirtschaftlich betrieben wer-
den kann (siehe Abbildung 1: Anlagemanagementsystem AVA).

Abbildung 1: Anlagemanagementsystem AVA

In der Gesamtsicht dargestellt gleicht dieses System einem gut abgestimmten Kreislauf mit folgenden
Schwerpunkten:

- Bestandsaufnahme und Transparenz

Am Anfang steht ein vollstandiges Bild aller Anlagen: Gebaude, Kunstbauten, Fahrbahn, Bahnstromanlagen,
Sicherungsanlagen, Niederspannungs- und Telekomanlagen, Publikumsanlagen, Fahrzeuge Infrastruktur
und Betriebsmittel. Dieses Fundament schafft Klarheit tiber den aktuellen Bestand und die Leistungsfahig-
keit der Infrastruktur.



Ausgangslage

- Zustandsbewertung und Monitoring

Durch die kontinuierliche Zustandsbewertung aller Anlagen sowie die anschliessende Analyse wird trans-
parent aufgezeigt, an welchen Stellen Verschleiss, Abnutzung oder potenzielle Risiken bestehen.

- Lebenszyklusorientierte Planung

Ein zentrales Schwerpunktfeld innerhalb der lebenszyklusorientierten Betrachtung der Gesamtanlage ist
die Instandhaltung und Instandsetzung (siehe Abbildung 1: Anlagemanagementsystem AVA; Instandset-
zung links im Bild, Instandhaltung rechts im Bild). Diese beiden Bereiche gewéhrleisten, dass die Anlagen
Uber ihre gesamte Nutzungsdauer zuverlassig, sicher und leistungsfahig betrieben werden kénnen. Darauf
aufbauend werden alle weiteren Phasen des Lebenszyklus von der Beschaffung tber den Betrieb bis zur
Erneuerung und schliesslich bis zur fachgerechten Entsorgung sorgfaltig geplant und gesteuert. Ziel ist es,
bei einem festgelegten Sicherheitsniveau ein optimales Verhaltnis zwischen Kosten, Leistungsfahigkeit und
Verfligbarkeit zu erreichen.

- Risikomanagement

Gefahren und Schwachstellen werden systematisch identifiziert und bewertet. Die daraus abgeleiteten
Massnahmen werden nach ihrem Einfluss auf Sicherheit und Verfligbarkeit priorisiert und umgesetzt. Bei
Bedarf werden Sofortmassnahmen ergriffen.

- Wirtschaftlichkeit und Optimierung

Investitionen und Instandhaltungsarbeiten werden so geplant, dass sie den maximalen Nutzen fiir Sicher-
heit, Verfiigbarkeit und Kundenzufriedenheit bringen.

- Strategische Steuerung und kontinuierliche Verbesserung

Die Ergebnisse werden systematisch ausgewertet, und die gewonnenen Erkenntnisse fliessen kontinuier-
lich in die Weiterentwicklung unserer Prozesse ein. Dadurch entsteht ein dynamisches System, das sich
laufend an neue Anforderungen anpasst. Im Anlagenmanagement arbeiten wir auf strategischer Ebene
sowie in der Digitalisierung eng mit anderen Bahnen zusammen. Ergédnzend dazu findet ein regelmassiger
operativer Austausch mit weiteren Bahnunternehmen statt, um Erfahrungen zu nutzen, Synergien zu schaf-
fen und bewahrte Praktiken zu Gibernehmen.

Einen Uberblick tiber die spezifischen Erhaltungsmassnahmen pro Anlagegattung bietet Kapitel 4 Erhal-
tungsmassnahmen.

Management Summary

2 Management Summary

21 IST-Stand 2025

Die Aargau Verkehr betreibt als Infrastrukturbetreiberin ISB im Auftrag der Limmattalbahn AG den LV-finan-
zierten Teilbereich von Dietikon Zentrum bis Bahnhof Killwangen Spreitenbach mit einer Strecke von 5,1km
bzw. 10,3km Gleisen . Zudem lbernimmt Aargau Verkehr die Geschéaftsfiihrung der Limmattalbahn AG. Der
Wiederbeschaffungswert der Infrastrukturanlagen belauft sich auf rund 38.8 Millionen Franken.?

Der Wiederbeschaffungswert unterteilt sich folgendermassen in die einzelnen Anlagegattungen:

Anlagegattung Wiederbeschaffungswert in CHF

0. Gebaude und Grundstlcke 750’000
(Grundstucke keine)

1. Kunstbauten 0

2. Fahrbahn 23'089'622

3. Bahnstromanlagen 11'414°000

4. Sicherungsanlagen 351’810

5. Niederspannungs- und Telekomanlagen 172760

6. Publikumsanlagen 3'033'668

7. Fahrzeuge 0

8. Betriebsmittel und Diverses 1’000

Tabelle 2: Wiederbeschaffungswerte je Anlagegattung

2Siehe Anhang «Finanzierungsibersicht»
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WIEDERBESCHAFFUNGSWERT JE Die Infrastrukturanlagen der Limmattalbahn AG befinden sich insgesamt in einem neuwertigen Zustand

(1.5). In der Gesamtsicht lber die Infrastrukturanlagen der Limmattalbahn AG ergibt sich die in Abbildung 3
AN LAG EGATTU NG dargestellte Zustandsverteilung flir das Jahr 2025. Zum Vergleich ist die Zustandsverteilung der zwei ver-
gangenen Jahre ebenfalls dargestellt.
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Abbildung 3: Zustandsentwicklung aller Infrastrukturanlagen der AVA

Da es sich bei der Limmattal Bahn um eine Neubauprojekt aus dem Jahr 2023 handelt, befinden sich alle
Infrastrukturanlagen im Jahr 2025 in einem neuwertigen Zustand. Keine Anlage befindet sich in einem
ungenugenden Zustand.

Abbildung 2: Wiederbeschaffungswerte je Anlagegattung
2.2 Ausblick

Bedingt durch den neuwertigen Zustand gibt es keinen Bedarf flir Erneuerungsprojekte oder grossere
Anderungen.

Das Management der Infrastrukturanlagen wird zukiinftig digitalisiert und erfolgt dann ber das «Anlage-
managementsystem (AMS)» der Aargau Verkehr. Dieses wurde im Jahr 2025 beschafft und ab 2026 erfolgt
das Onboarding.



Ubersicht nach
Anlagengattung

3 Ubersicht nach Anlagengattung

3.1 Gebadude und Grundstiicke

g Pl i . o et 1.} , F i L w o LD E o e -.h!H:-"::J-
In der Anlagengattung Gebaude und Grundstiicke sind alle betriebsnotwendigen Gebaude (inklusive
Lagerplatze), nicht betriebsnotwendigen Gebaude und Grundstiicke zusammengefasst.
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Ubersicht nach

Anlagengattung

3.1.1 Quantitative Merkmale

Tabelle 3: Basisangaben Geb&ude und Grundstiicke

Anla@attung/AnIagekategorie Anzahl WBW | o Alter 2 Nutz o/ | ZK1 | ZK2 | ZK3 | ZK4 | ZK5
[Stiick] |[MCHF]| [Jahre] [ [Jahre] |[[Note]| [%] [%] [%] [%] [%]
0. Gebaude & Grundstlicke X 0.75 X X 1.50 | 100 0 0 0 0
0.1 Betriebsnotwendige Gebaude 1 0.75 3 80 1.5 1100.0f 0.0 0.0 0.0 0.0
Mittelverwendung 2025 IR ER Total
[TCHF] | [TCHF]| [TCHF]
Gebaude & Grundstlicke 0.00 0.00 0.00

Da fur Grundstiicke in der R-RTE-29900 keine Zustands-Darstellung gefordert wird, sind diese in der
Gesamtberechnung nicht berlicksichtigt. Ausserdem befinden sich keine Grundstiicke im Besitz der LTB

(LV-finanzierten Teil).

3.1.2 Begriindung Zustandsklasse 5

Keine Anlagen befinden sich in der Zustandsklasse 5.

3.1.3 Anlagen mit liberschrittener Nutzungsdauer

Keine Anlage hat die Nutzungsdauer Uberschritten.

11



Ubersicht nach Ubersicht nach
Anlagengattung Anlagengattung

3.1.4 Zustandsentwicklung 3.1.6 Ausblick auf 2026

ZUSTANDSENTWICKLUNG DER Stretegisen
G E BAU D E Die internen Vorgaben flr die Zustandsbewertung werde dahingehend angepasst, dass nach einer subs-
tanziellen Erneuerung eines Bauwerkes dieses gemass RTE 29900 als «neue Anlage» gilt, beginnend mit
einem neuen Life-Cycle und einer Nutzungsdauer geméass den Vorgaben der Nutzungsvereinbarung. Diese
Kategorie 1 Kategorie 2 Kategorie 3 mKategorie 4 mKategorie5 @ Mittelwert Vorgaben sind kinftig verbindliche Grundlage fiir die Planung, Dokumentation und Bewertung von Erhal-
tungs- und Uberwachungsaktivitaten.

1.0
Operativ
15 @ 15 @ 1.5 @
Die notigen Instandhaltungsarbeiten gemass Instandhaltungskonzept sind durchzufiihren.
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Abbildung 4: Zustandsverteilung Anlagegattung Gebdude und Grundstiicke von 2023 - 2025

3.1.5 Riickblick auf 2025
Strategisch
Das Gebaude ist dauerhaft in gutem Zustand zu erhalten, da absolute Grundlage fir den Betrieb der LTB.

Operativ

T =
- A b Sl

Die notigen Instandhaltungsarbeiten wurden gemass Instandhaltungskonzept durchgefiihrt. 4 H"“ﬁ«ﬁ:&- ' e ) s ol i o :
In der Anlagengattung Kunstbauten sind alle Briicken, Tunnel und iibrige Kunstbauten wie Stiitzbau-

werke und Durchlasse zusammengefasst.
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Ubersicht nach Ubersicht nach
Anlagengattung Anlagengattung

3.21 Quantitative Merkmale 3.3.1 Quantitative Merkmale
2. Fahrbahn X 23.09 X X 1.50 | 100 0 0 0 0
2.1 Gleise 10.27 21.28 3 374 1.50 [ 100.0|] 0.0 0.0 0.0 0.0
3.3  Fahrbahn 2.2 Weichen 5 1.25 3 20 150 | 100.0] 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2.3 Unterbauten 0.54 0.21 3 80 1.50 | 100.0f 0.0 0.0 0.0 0.0
2.5 Schmieranlagen 3 0.35 4 20 1.50 1 100.0| 0.0 0.0 0.0 0.0
Mittelverwendung 2025 IR ER Total
[TCHF] | [TCHF]| [TCHF]
Fahrbahn 0.00 | 218.06 218.06

Tabelle 4: Basisangaben Fahrbahn

3.3.2 Begriindung Zustandsklasse 5

Keine Anlagen befinden sich in der Zustandsklasse 5.

3.3.3 Anlagen mit liberschrittener Nutzungsdauer

Keine Anlage hat die Nutzungsdauer iberschritten.

iy

hmier-

b i 1 TP

¥ -

In der Anlagengattimg Fahrahn sind IIe Gleise, Weicheﬁ, Unterbauten, Bahnﬁbergénge und Sc
anlagen zusammengefasst.
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Ubersicht nach Ubersicht nach
Anlagengattung Anlagengattung

3.3.6 Ausblick auf 2026

3.3.4 Zustandsentwicklung
Strategisch

ZUSTANDSENTWICKLUNG DER Err;teinen sicheren Betrieb gewahrleisten zu kdnnen, ist die Fahrbahn dauerhaft in einem guten Zustand zu
FAHRBAHN o

Kategorie 1 Kategorie 2 Kategorie 3 mKategorie 4 mKategorie5 @ Mittelwert

Operativ

Die nétigen Instandhaltungsarbeiten gemass Instandhaltungskonzept sind durchzufiihren.

1.0
15 @ 15 @ 15 @ 3.4 Bahnstromanlagen

g 2.0
o -
pd =
2 )
- P
L 100% 100% <
i 100% 309
5 N
2 =
Z =
= =
)
2 4.0
N

5.0

2023 2024 2025

Abbildung 5: Zustandsverteilung Anlagegattung Fahrbahn von 2023 - 2025

3.3.5 Riickblick auf 2025

Strategisch

Um einen sicheren Betrieb gewahrleisten zu kénnen, ist die Fahrbahn dauerhaft in einem guten Zustand zu -
halten. Die Anlagengattung «<Bahnstromanlagen» beinhaltet die Fahrleitungsanlagen, Schaltposten und tibrige
Bahnstromanlagen, welche fiir die elektrische Energieversorgung der Ziige benétigt werden.

Operativ

Regelmassiges schleifen und auftragsschweissen der Schienen und Weichen. Reinigen der Rillenschienen
und Spillen der Entwéasserung.

16 17



Ubersicht nach

Anlagengattung

3.41 Quantitative Merkmale

Tabelle 5: Basisangaben Bahnstromanlagen

3.4.2 Begriindung Zustandsklasse 5

Keine Anlagen befinden sich in der Zustandsklasse 5.

3.4.3 Anlagen mit liberschrittener Nutzungsdauer

Keine Anlage hat die Nutzungsdauer Uberschritten.

18

3. Bahnstromanlagen X 11.41 X X 1.50 [ 100 0 0 0 0
3.1 Fahrleitungsanlagen 10.15 10.15 3 50 1.50 | 100.0] 0.0 0.0 0.0 0.0
3.2 Schaltposten 2 0.16 3 25 1.50 | 100.0{ 0.0 0.0 0.0 0.0
3.3 ubrige Bahnstromanlagen 2 1.10 3 30 1.50 | 100.0] 0.0 0.0 0.0 0.0
Mittelverwendung 2025 IR ER Total

[TCHF]| [TCHF]| [TCHF]
Bahnstromanlagen 0.00 67.28 67.28

Ubersicht nach
Anlagengattung

3.4.4 Zustandsentwicklung

ZUSTANDSENTWICKLUNG DER
BAHNSTROMANLAGEN

m Kategorie 1 Kategorie 2 mKategorie 3 mKategorie 4

ZUSTANDSVERTEILUNG [%]

2023 2024

Abbildung 6: Zustandsverteilung Anlagegattung Bahnstromanlagen von 2023 - 2025
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mKategorie 5 @ Mittelwert

2025
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Ubersicht nach Ubersicht nach
Anlagengattung Anlagengattung

3.4.5 Riickblick auf 2025 3.5 Sicherungsanlagen

Strategisch - __]
Um einen sicheren Betrieb gewahrleisten zu kdnnen, sind die Bahnstromanlagen dauerhaft in einem guten o, [ | I |H|| || 7 “““ ||
Zustand zu halten. g IIiHIIM: lHIII“I]mﬂ",”I/J lllllmm i

Operativ

Regelmassige Reglage der Fahrleitung, Kontrolle und Einstellung der Abspannungen, Kontrolle der Isola-
toren.

3.4.6 Ausblick auf 2026

Strategisch

Um einen sicheren Betrieb gewahrleisten zu kénnen, sind die Bahnstromanlagen dauerhaft in einem guten
Zustand zu halten.

Operativ

Die notigen Instandhaltungsarbeiten gemass Instandhaltungskonzept sind durchzufiihren.
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Die Anlagengattung «Sicherungsanlagen» beinhaltet die Stellwerkanlagen, Zugbeeinflussungsania-
gen, Leittechnik, Bahniibergange und iibrige Sicherungsanlagen, die der Sicherung des Schienenver-
kehrs dienen.

3.5.1 Quantitative Merkmale

Anlagegattung/Anlagekategorie Anzahl WBW | o Alter 2 Nutz oZ | ZK1| ZK2 | ZK3 | ZK4 | ZK5

[Stick/km] | [MCHF]| [Jahre] [ [Jahre] |[Note]| [%] [%] [%] [%] [%]
4. Sicherungsanlagen X 0.35 X X 1.50 | 100 0 0 0 0
4.1 Stellwerkanlagen 0 0.00 0 0 1.50 1 100.0| 0.0 0.0 0.0 0.0
4.5 Uibrige Sicherungsanlagen 35 0.35 3 31.4 1.50 | 100.0|] 0.0 0.0 0.0 0.0
Mittelverwendung 2025 IR ER Total

[TCHF] | [TCHF]| [TCHF]

Sicherungsanlagen 0.00 1.04 1.04

Tabelle 6: Basisangaben Sicherungsanlagen

20 21



Ubersicht nach Ubersicht nach
Anlagengattung Anlagengattung

3.5.2 Begriindung Zustandsklasse 5 3.5.5 Riickblick auf 2025

Keine Anlage hat die Nutzungsdauer Uberschritten. Strategisch

Um das unbefugte Betreten der Gleisanlagen und die Sicherheit unserer Mitarbeitenden zu gewahrleisten
3.5.3 Anlagen mit iiberschrittener Nutzungsdauer sind die Gelander und Z&une in einem guten Zustand zu halten.

Bahnilibergange Operativ

Die Gelander und Zaune werden regelméassig auf Defekte kontrolliert und bei Bedarf repariert.
3.5.4 Zustandsentwicklung

ZUSTANDSENTWICKLUNG DER
SICHERUNGSANLAGEN Strategisch

Um das unbefugte Betreten der Gleisanlagen und die Sicherheit unserer Mitarbeitenden zu gewahrleisten
sind die Gelander und Zdune in einem guten Zustand zu halten.

3.5.6 Ausblick auf 2026

m Kategorie 1 Kategorie 2 mKategorie 3 mKategorie 4 mKategorie5 @ Mittelwert

1.0
Operativ

Die Gelander und Zaune werden regelméassig auf Defekte kontrolliert und bei Bedarf repariert.

ZUSTANDSVERTEILUNG [%]
w
o
MITTL. ZUSTAND [-]

N

.0

2023 2024 2025

Abbildung 7: Zustandsverteilung Anlagegattung Sicherungsanlagen von 2023 -2025
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Ubersicht nach Ubersicht nach
Anlagengattung Anlagengattung

3.6 Niederspannungs- und Telekomanlagen 3.6.2 Begriindung Zustandsklasse 5

Keine Anlagen befinden sich in der Zustandsklasse 5.

3.6.3 Anlagen mit tiberschrittener Nutzungsdauer

Keine Anlage hat die Nutzungsdauer liberschritten.

3.6.4 Zustandsentwicklung

ZUSTANDSENTWICKLUNG DER
NIEDERSPANNUNGS- UND
TELEKOMANLAGEN

Kategorie 1 Kategorie 2 Kategorie 3 mKategorie4 mKategorie5 @ Mittelwert

1.0
15 @ 15 @ 15 @
y ry 1 ‘ =
r ¥ = 2.0
- e (D
! i * >
-]
Ll gy . i I 3 =
LLI
Die Anlagengattung «Niederspannungs- und Telekomanlagen» beinhaltet Niederspannungsverbraucher 'n_: . ) o
und librige Niederspannungs- und Telekomanlagen. LI>J 100% 100% 100% 3.0
@)
a
Z
3.6.1 Quantitative Merkmale ,f
% 4.0
Anlagegattung/Anlagekategorie Anzahl WBW [ o Alter 2 Nutz oZ | ZK1| ZK2 | ZK3 | ZK4 | ZK5 N
[Stick/km] | [MCHF]| [Jahre] [ [Jahre] |[[Note]| [%] | [%] | [%] | [%] | [%]
5. Niederspannungs- und Telekomanlage X 0.17 X X 1.50 | 100 0 0 0 0
5.1 Niederspannungsverbraucher 2 0.01 2.5 12.5 1.50 [ 100.0{ 0.0 0.0 0.0 0.0
5.2 ubrige Niederspannungs- und 5.0
Telekomanlagen 5.29 0.16 3 20 1.50 | 100.0( 0.0 0.0 0.0 | 0.0 2023 2024 2025
Mittelverwendung 2025 IR ER Total Abbildung 8: Zustandsverteilung Anlagegattung Niederspannungs- und Telekomanlagen von 2023 -2025
[TCHF] | [TCHF]| [TCHF]
Niederspannungs- und Telekomanlagen 0.00 18.56 18.56

Tabelle 7: Basisangaben Niederspannungs- und Telekomanlagen
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Ubersicht nach Ubersicht nach
Anlagengattung Anlagengattung

3.6.5 Riickblick auf 2025 3.7 Publikumsanlagen

Strategisch

Um einen storungsfreien Betrieb zu gewahrleisten sind die Anlagen in einem guten Zustand zu halten.

Operativ

Regelmassige Kontrolle der Funktionsféhigkeit der Fernwirkanlage und des Funksystems (Digitalfunk).

3.6.6 Ausblick auf 2026

Strategisch

Um einen storungsfreien Betrieb zu gewahrleisten sind die Anlagen in einem guten Zustand zu halten.

Operativ

Die notigen Instandhaltungsarbeiten gemass Instandhaltungskonzept sind durchzufiihren.

Die Anlagegattung «Publikumsanlagen» beinhaltet alle Anlagen, wie Perrons und Zugédnge, Perrondacher

und Wartehallen sowie librige Publikumsanlagen, die dem Publikum den Zugang zu unserer Dienstleis-
tung gewahren.

3.71 Quantitative Merkmale

Anlagegattung/Anlagekategorie Anzahl WBW | o Alter 2 Nutz oZ | ZK1 | ZK2 | ZK3 | ZK4 | ZK5

[Stick] | [MCHF]| [Jahre] | [Jahre] |[Note]| [%] [%] [%] [%] [%]
6. Publikumsanlagen X 3.03 X X 1.50 [ 100 0 0 0 0
6.1 Perrons & Zugange 0 0.00 0 0 1.50 [ 100.0|] 0.0 0.0 0.0 0.0
6.2 Perrondacher & Wartehallen 17 3.03 2.8 30 1.50 1 100.0| 0.0 0.0 0.0 0.0
Mittelverwendung 2025 IR ER Total

[TCHF] | [TCHF]| [TCHF]

Publikumsanlagen 0.00 | 145.88 145.88

Tabelle 8: Basisangaben Publikumsanlagen
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Ubersicht nach Ubersicht nach
Anlagengattung Anlagengattung

3.7.2 Begriindung Zustandsklasse 5 3.7.5 Riickblick auf 2025

Keine Anlagen befinden sich in der Zustandsklasse 5. Strategisch

Um eine optimale Aufenthaltsqualitat unserer Kunden gewahrleisten zu kdnnen, sind die Anlagen in einem
3.7.3 Anlagen mit iiberschrittener Nutzungsdauer guten Zustand zu halten.

Keine Anlage hat die Nutzungsdauer Uberschritten. Operativ

Regelmassige Inspektionen der Tragbauteile auf Beschadigungen und Instandsetzung beschadigter Bau-
3.7.4 Zustandsentwicklung teile.

ZUSTANDSENTWICKLUNG DER 3.7.6  Ausblick auf 2026
PUBLIKUMSANLAGEN Strategisch

. Kategorie 1 Kategorie 2 = Kategorie 3 = Kategorie 4 m Kategorie 5 @ Mittelwert Um eine Optimale Aufenthaltsqualitét unserer Kunden geWéhrleiSten ZUu k(.jnnen, sind die Anlagen in einem
guten Zustand zu halten.
1.0

Operativ

Die nétigen Instandhaltungsarbeiten geméss Instandhaltungskonzept sind durchzufiihren.
S 2.0
9 -
Z —_—
) @)
- P
z z
o 3098
5 N
a =
Z =
= =
%)
-} 4.0
N

5.0

2023 2024 2025

Abbildung 9: Zustandsverteilung Anlagegattung Publikumsanlagen von 2023 -2025
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Ubersicht nach
Anlagengattung

3.8 Fahrzeuge Infrastruktur

Stromer
im Einsatz

Die Anlagegattung Fahrzeuge Infrastruktur beinhaltet sowohl die Schienenfahrzeuge Infrastruktur als
auch die Strassenfahrzeuge Infrastruktur.

3.8.1 Quantitative Merkmale

Es befinden sich keine Fahrzeuge Infrastruktur im Besitz der LTB (LV-finanzierter Teil).
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Ubersicht nach
Anlagengattung

3.9 Betriebsmittel und Diverses

A i

auch innerbetriebliche ICT.

3.9.1 Quantitative Merkmale

- =

L B 1_}'_5“:
i, e

l

£3
- e e

" - a - 5
Die Anlagegattung Betriebsmittel und Diverses beinhaltet sowohl Betriebsmittel und Einrichtungen als

L A

Tabelle 9: Basisangaben Betriebsmittel und Diverses
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Anlagﬂattung/AnIagekategorie Anzahl WBW | o Alter 2 Nutz ol | ZK1 | ZK2 | ZK3 | ZK4 | ZK5

[Stick] |[MCHF]| [Jahre] | [Jahre] |[Note]| [%] | [%] [%] [%] [%]
8. Betriebsmittel und Diverses X 0.00 X X 1.50 | 100 0 0 0 0
8.1 Betriebsmittel & Einrichtungen 0 0.00 0 0 1.50 1100.0| 0.0 0.0 0.0 0.0
8.2 Innerbetriebliche ICT 1 0.00 3 10 1.50 | 100.0|] 0.0 0.0 0.0 0.0
Mittelverwendung 2025 IR ER Total

[TCHF] | [TCHF]| [TCHF]

Betriebsmittel und Diverses 0.00 1.50 1.50



Ubersicht nach
Anlagengattung

3.9.2 Begriindung Zustandsklasse 5

Keine Anlagen befinden sich in der Zustandsklasse 5.

3.9.3 Anlagen mit iiberschrittener Nutzungsdauer

Keine Anlage hat die Nutzungsdauer Uberschritten.

3.9.4 Zustandsentwicklung

ZUSTANDSENTWICKLUNG DER
BETRIEBSMITTEL UND DIVERSES

m Kategorie 1 Kategorie 2 mKategorie 3 mKategorie 4

ZUSTANDSVERTEILUNG [%]

2023 2024

Abbildung 9: Zustandsverteilung Anlagegattung Betriebsmittel und Diverses von 2023-2025
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m Kategorie 5 @ Mittelwert

2025

1.0

MITTL. ZUSTAND [-]

Ubersicht nach
Anlagengattung

3.9.5 Riickblick auf 2025

Strategisch

- Strategie fir den Umgang mit den Betriebsmitteln wurde festgelegt

Operativ

- Einflihrung Betriebsmittelmanagement Tool Timly

- Betriebsmittelmanagementkonzept wurde erstellt

3.9.6 Ausblick auf 2026

Strategisch

- Uberpriifen der fiir den Netzzustandsbericht relevanten Betriebsmittel (Umfang)
Operativ

- Betriebsmittelreglement mit «Zustandsbewertung» erganzen
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Erhaltungsmassnahmen

4 Erhaltungsmassnahmen
41 Gebaude und Grundstiicke
Folgende Erhaltungsmassnahmen werden angewendet:

- Die Gebaude werden alle finf Jahre grundlegend inspiziert. Erkannte Mangel werden nach Beurteilung
dokumentiert und wenn noétig behoben. Einzelne Teile werden strenger kontrolliert (z.B. Dacher), um
Schaden aus Defekten abzuwenden.

- Instandhaltungsarbeiten geméass Instandhaltungskonzept

4.2 Fahrbahn
Folgende Erhaltungsmassnahmen werden angewendet:

- Die Strecke wird mindestens dreimal pro Jahr durch den Streckenwarter begutachtet. Mangel werden
dokumentiert.

- Jahrlich werden Unterhaltsstopfungen durchgefiihrt (6rtlich nach Bedarf)

- Jahrlich werden Schienen und Weichen geschliffen oder gehobelt (6rtlich nach Bedarf)

- Regelmassige Reinigung der Rillenschienenanlagen

- Die Weichen werden bedarfsgerecht geschmiert

- Weichen nach Bedarf mit neuen HZV ausgerilistet und Herzstlicke ersetzt oder aufgetragen

- Ultraschallprifungen werden durchgefihrt

- Reparatur und Ersatz von Kabelkanalanlagen

- Reinigung der Entwasserungsanlagen

- Pflege der Bahnbdschungen

- In asphaltierten Bereichen erfolgt die Reparatur und der Ersatz des Strassenbelags durch den Kanton
AG und ZH

4.3 Bahnstromanlagen
Folgende Erhaltungsmassnahmen werden angewendet:

- Vorsorgliches Impragnieren der Fahrleitung gegen das Vereisen

- Optische Kontrolle der Fahrdrahtlage

- Fahrdrahtstarken werden jahrlich punktuell geprift. Abgefahrener Fahrdraht wird ersetzt.

- Fahrleitungsfundamente mit Abplatzungen werden repariert

- Bei extremen Aussentemperaturen wird die Funktionalitat der Abfangungen optisch gepruft
- Fahrleitungsmaste mit Abplatzungen werden fachgerecht ausgebessert
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Erhaltungsmassnahmen

4.4 Sicherungsanlagen

Folgende Erhaltungsmassnahmen werden angewendet:

- Defekte Komponenten werden ersetzt oder durch den Lieferanten repariert

- Instandhaltung und Priifung der Weichenantriebe

- Ersatz der Batterien fiir Notstromanlagen

- Ersatz von speicherprogrammierten Steuerungen aufgrund fehlender Ersatzteil-Verfligbarkeit

- Aktive Kihlung der Gleichrichterraume

- Reinigung der Gleichrichterraume

45 Niederspannungs- und Telekomanlagen

Folgende Erhaltungsmassnahmen werden angewendet:

- Videoserver missen ca. alle flnf bis sechs Jahre ersetzt werden, Kameras alle zehn Jahre. Der Ersatz der
Server und der Software erfolgte 2021. Es besteht fiir die ganze AVA ein zentrales System.

- Defekte Apparate werden ersetzt oder repariert

4.6 Publikumsanlagen

Folgende Erhaltungsmassnahmen werden angewendet:

- Die Perronbereiche werden an 365 Tagen im Jahr gereinigt

- Vandalismusschaden werden umgehend beseitigt und konsequent angezeigt

- Die Perrondécher und deren Ablaufe werden jahrlich kontrolliert und gespiilt

- Alle anderen Elemente werden nach Bedarf repariert oder ersetzt

- Die Holzbénke an den Haltestellen werden alle drei Jahre abgeschliffen und neu lackiert

4.7 Betriebsmittel und Diverses

Folgende Erhaltungsmassnahmen werden angewendet:

- Wo nétig wird ein regelmassiger Service durchgefihrt
- Reparatur bzw. Ersatz von Teilen bei Bedarf
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Anhang

8 Anhang

8.1 Finanzierungsiibersicht Limmattalbahn AG

Anhang

MNetzzustandsbericht LTB
Teil BAV BIF-LV

Eigentum Limmattalbahn AG
Teil ZVV Finanzierung
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Netzzustandsbericht AVA
Teil BAV BIF-LV Bremgarten Dietikon Bahn
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